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Abstract 



A description is given of an impact-protection device (1) for motor-vehicle occupants, which is 
arranged on a steering wheel (3). In the event of a vehicle collision, an air bag (4) can be filled with 
gas via a gas generator (2) fastened within the steering wheel (3). The air bag (4) comprises a torus- 
shaped impact bag (14) with a bracing canvas (16). The connection between the generator (2) and 
the impact bag (14) takes place by means of tubular continuations (13) arranged in a star-shaped 
manner within the steering wheel (3). Said continuations permit rapid filling of the impact bag (14) 
and, at the same time, have the task of rebound straps. The impact bag (14) is located outside the 
steering wheel (3), directed towards the motor-vehicle occupants. For an improved protective action 
and, at the same time, position of stabilis ation of the air bag (4), the impact bag (14) projects laterally 



beyond the rim (5) of the steering wheel. 
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(3) Aufprallschutzvorrichtung fur Kraftfahrzeuginsassen 

Es wird eine Aufprallschutzvorrichtung (1) fur Kraftfahr- 
zeuginsassen beschrieben. die an einem Lenkrad (3) ange- 
ordnet ist. Uber einen innerhalb des Lenkrades (3) bef estig- 
ten Gasgenerator (2) la&t sich ein Gassack (4) bei einer Fahr- 
zeugkollision gasbefullen. Der Gassack (4) besteht aus ei- 
nem torusformigen Aufprallsack (14) mit einem Spanntuch 
(16). Die Verbindung zwischen dem Generator (2) und dem 
Aufprallsack (14) erfolgt durch sternformig innerhalb des 
Lenkrades (3) angeordnete schlauchformige Fortsatze (13). 
Sie ermoglichen ein schnelles Befullen des Aufprallsackes 
(14) und besitzen zugleich die Aufgabe von Fangbandern. 
Der Aufprallsack (14) bef indet sich auBerhalb des Lenkrades 
(3) dem Kraftfahrzeuginsassen zugewandt. Zur verbesserten 
Schutzwirkung und zugleich Lagestabilisierung des Gassak- 
kes (4) ragt der Aufprallsack (14) seitlich iiber den Lenkrad- 
kranz (5) hinaus 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf erne Aufprallschutz- 
vorrichtung fur ICraftfahrzeuginsassen nach dem Ober- 
begriff des Hauptanspruches. 

Eine derartige Aufprallschutzvorrichtung ist aus der 
DE-OS 36 30 685 bekannt. Diese Druckschrift zeigt eine 
Anordnung der Aufprallschutzvorrichtung innerhalb ei- 
nes Lenkrades. Ein Gasgenerator als Teil der Aufprall- 
schutzvorrichtung ist uber Offnungen unmittelbar mit 
einem Gassack verbunden. Uber eine Treibladung im 
Gasgenerator laBt sich Gas erzeugen, das in den Gas- 
sack stromt und ihn unter Druck befullt. Die Schutzwir- 
kung wird dadurch erreicht, daB am Ende des Fullvor- 
ganges der Gassack groBtenteils aus dem Lenkrad her- 
vorsteht. 

Im allgemeinen wird angestrebt, daB der Insasse bei 
einer Fahrzeugkollision fruhzeitig, das heiBt moglichst 
noch vor Verlagerung aus seinem Sitz nach vorne vom 
befullten Gassack abgehalten wird. Diese Forderung 
fuhrt zu einer VergroBerung des Gassackvolumens. Der 
Gassack muB zum Druckaufbau in diesem Fall jedoch 
sehr schnell befullt werden, zum Beispiel durch eine 
groBere Menge Treibladung. Damit vergroBert sich je- 
doch in nachteiliger Weise der Bauraum zum Aufbe- 
wahren der Treibladung. Dies wiederum schrankt die 
Anordnung der Aufprallschutzvorrichtung z. B. am 
Lenkrad nach der DE-OS 36 30 685 ein. Des weiteren 
besitzt ein Gassack mit einem groBen Volumen den 
Nachteil einer unzureichenden Seitenstabilitat bei ei- 
nem Schragaufprall des ICraftfahrzeuginsassen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine gattungsgemaBe 
Aufprallschutzvorrichtung so weiter zu entwickeln, daB 
die Nachteile,die sich aus dem Stand derTechnik erge- 
ben, beseitigt sind. 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB mit den kenn- 
zeichnenden Merkmalen des Hauptanspruches gelost. 
Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspruchen. 

Nach der Erfindung besitzt die Aufprallschutzvor- 
richtung einen schiauchformigen Fortsatz, der einen 
Gassack und einen Generator verbindet. Der befiillte 
Gassack laBt sichdeshalb im wesentlichen urn die Lange 
des Fortsalzes naher zu dem ICraftfahrzeuginsassen hin 
verlagern. Einen weiteren Vorteil stellt der Fortsatz dar, 45 
indem er zugleich als Fangband dient. 

Eine bevorzugte Ausfuhrungsform des Erfindungsge- 
genstandes gent von einem am Lenkrad angeordneten, 
torusformig gebildeten Gassack aus. Durch Verwenden 
mehrerer schlauchformiger Fortsatze, die vom Gassack 50 
sternformig zum Gasgenerator zusammenfuhren, laBt 
sich eine in alien Richtungen wirksame Stabilisierung 
des Gassackes in seiner Lage erreichen. 

In Ausgestaltung dieses Ausfuhrungsbeispiels weist 
der befullte Gassack gegenuber dem Lenkrad einen 55 
groBeren Durchmesser auf. Der Vorteil besteht darin, 
daB der gefiillte Gassack das Lenkrad vollstandig ab- 
deckt. 

Eine zweckmaBige Ausgestaltung des Erfindungsge- 
genstandes sieht einen torusformig gebildeten Gassack 60 
mit einem Spanntuch vor, das naturgemaB nicht mit Gas 
gefullt werden muB. Dadurch verringert sich in vorteil- 
hafter Weise das Volumen des Gassackes, ohne daB 
seine Schutzwirkung verloren gent. 

Ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 65 
ist in der nachfolgenden Beschreibung und der dazuge- 
horigen Zeichnung naher dargestellt. 

Die Zeichnung zeigt in ihrer einzigen Figur in Schnitt- 
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darstellung eine Aufprallschutzvorrichtung 1 fur ICraft- 
fahrzeuginsassen mit in einem Lenkrad 3 angeordneten 
Gasgenerator 2 und einem Gassack 4, der fahrzeugbe- 
schleunigungsabhangig mit Gas gefullt wird. Das Lenk- 
5 rad 3 besitzt einen Lenkradkranz 5 und erstreckt sich 
von dort trichterfdrmig zu einer Aufnahmeplatte 6. In 
der Mitte ist die Aufnahmeplatte 6 uber eine nicht naher 
beschriebene Schraubverbindung 7 mit einer Lenkspin- 
del 8 fest verbunden. 
10 Der Generator 2 ist als kreisscheibenfdrmiger ICor- 
per ausgefuhrt und besitzt einen Flanschring 11. Daran 
ist ein kreisringformiger Haltering 10 uber vier gleich- 
maBig umfangsverteilte Nietverbindungen 9 befestigt. 
Am AuBenumfang des Halteringes 10 ist das Lenkrad 3 
15 mit vier Schrauben 12 verbunden. 

Zwischen dem Flanschring 11 des Gasgenerators 2 
und dem Haltering 10 ist das offene Ende des Gassacks 
4 gasdicht eingespannt. Von dieser Einspannstelle fuhrt 
der gasgefullte Gassack 4 in Form von vier gleichmaBig 
20 umfangsverteilten schiauchformigen Fortsatzen 13 
sternformig zu einem torusformig aufgeblasenen Auf- 
prallsack 14 des Gassackes 4. Die Gasbefiillung erfolgt 
durch Offnungen 15, die sich am Gasgenerator 2 ober- 
halb seines Flanschringes 11 befinden. Der Obersicht- 
25 lichkeit halber ist in der Zeichnung lediglich eine der 
Offnungen 15 bezeichnet. Des weiteren wird auf eine 
Darstellung und Erlauterung einer an sich bekannten 
Ausloseeinrichtung fur die Gaserzeugung verzichtet 
Wie die Figur zeigt, befindet sich der Gassack 4 mit 
30 seinem Aufprallsack 14 auBerhalb des Lenkrades 3 und 
ragt infolge seines groBeren AuBenumfangs seitlich 
uber den Lenkradkranz 5 hinaus. Die Fortsatze 13 erful- 
len bei dieser Anordnung die Aufgabe, aufgrund ihres 
geringen Querschnittes den Aufprallsack 14 in kurzer 
35 Zeit zu befullen. Daruber hinaus dienen sie als Fangban- 
der, die weitgehend unabhangig von der Aufprallrich- 
tung des ICraftfahrzeuginsassen den Aufprallsack 14 in 
der gezeigten Lage stabilisierend halten. Dadurch, daB 
der Lenkradkranz 5 am Ubergangsbereich der Fortsat- 
40 ze 13 zum Aufprallsack 14 anliegt, wird zusatzlich eine 
in Querrichtung stabilisierende Lage des Aufprallsackes 
14 erreicht. ZweckmaBigerweise weist der dem ICraft- 
fahrzeuginsassen zugewandte Abschnitt des Aufprall- 
sackes 14 ein daran befestigtes Spanntuch 16 auf. 

Patentanspriiche 

1. Aufprallschutzvorrichtung fur ICraftfahrzeugin- 
sassen, bestehend aus einem Gasgenerator, der bei 
einer Kollision des Kraftfahrzeuges einen Gassack 
mit Gas befullt, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Gassack (4) und der Gasgenerator (2) miteinander 
gasleitend uber mindestens einen schiauchformigen 
als Fangband dienenden Fortsatz (13) des Gassak- 
kes (4) verbunden sind. 

2. Aufprallschutzvorrichtung nach Anspruch 1 mit 
einem am Lenkrad angeordneten, torusformig ge- 
bildeten Gassack (Aufprallsack 14), dadurch ge- 
kennzeichnet, daB mehrere schlauchformige Fort- 
satze (13) des torusformigen Gassackes (Aufprall- 
sack 14) sternformig zum Gasgenerator (2) fuhren. 

3. Aufprallschutzvorrichtung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der gasgefullte torus- 
formige Gassack (Aufprallsack 14), der sich auBer- 
halb des Lenkrades (3) befindet, einen groBeren 
AuBendurchmesser aufweist als das Lenkrad (3). 

4. Aufprallschutzvorrichtung nach einem der An- 
spruche 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB der 
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dem Kraftfahrzeuginsassen zugewandte Abschnitt 
des torusfdrmigen Gassackes (Aufprallsack 14) ein 
Spanntuch (16) aufweist. 
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